
25 DE FEBRERO 25 DE FEBRERO 
DEL 2010DEL 2010

SIETE MUERTOSSIETE MUERTOS

‐‐GABRIELA ORTEGA POBLETEGABRIELA ORTEGA POBLETE
‐‐ALEJANDRA CIENFUEGOS SILVAALEJANDRA CIENFUEGOS SILVA
‐‐MATIAS RAMIREZ POBLETEMATIAS RAMIREZ POBLETE
‐‐ANDRES CHAVARRY MENESESANDRES CHAVARRY MENESES
‐‐JESUS ROCA RODRIGUEZJESUS ROCA RODRIGUEZ
‐‐ERIKA DEL PILAR ZUERIKA DEL PILAR ZUÑÑIGA PALOMINOIGA PALOMINO
‐‐DAYESKA ROCA ZUDAYESKA ROCA ZUÑÑIGAIGA



El responsable de la SecciEl responsable de la Seccióón de Gestin de Gestióón de Seguridad Operacional de  la Organizacin de Seguridad Operacional de  la Organizacióón de n de 
AviaciAviacióón Civil Internacional (OACI) n Civil Internacional (OACI) –– Daniel MauriDaniel Mauriññoo‐‐ ha precisado: ha precisado: 

““No  hay  accidentes  nuevos,  ya  que No  hay  accidentes  nuevos,  ya  que  ééstos  son  una stos  son  una  acumulaciacumulacióón  de n  de 
causascausas sobre las que hay mucha informacisobre las que hay mucha informacióónn””

el Vicedecano  de la Organizaciel Vicedecano  de la Organizacióón de Aviacin de Aviacióón Civil Internacional (OACI) ha manifestado: n Civil Internacional (OACI) ha manifestado: 

““Los  accidentes  son  repeticiLos  accidentes  son  repeticióón  de  accidentes  anteriores;  si  hemos n  de  accidentes  anteriores;  si  hemos 
analizado estos y conocemos las causas, se podranalizado estos y conocemos las causas, se podríían prevenir, pero la an prevenir, pero la 
realidad es distintarealidad es distinta””

El Anexo 13 del Convenio sobre AviaciEl Anexo 13 del Convenio sobre Aviacióón Civil Internacional n Civil Internacional ““InvestigaciInvestigacióón de Accidentes e n de Accidentes e 
Incidentes  de  AviaciIncidentes  de  Aviacióónn”” precisa precisa  ““Las  causas  de  los  accidentes  e  incidentes  graves  de Las  causas  de  los  accidentes  e  incidentes  graves  de 
aviaciaviacióón deben  investigarse para  impedir que  se  repitann deben  investigarse para  impedir que  se  repitan”” ; en ese  sentido, el  INFORME ; en ese  sentido, el  INFORME 
FINAL NFINAL N°° 001001‐‐2010 en la p2010 en la páágina 5 segina 5 seññala literalmente:ala literalmente:

““El El úúnico objetivo de la investigacinico objetivo de la investigacióón de accidentes o incidentes sern de accidentes o incidentes seráá la la 
prevenciprevencióón de futuros accidentes e incidentes.n de futuros accidentes e incidentes.
El  propEl  propóósito  de  esta  actividad  no  es  determinar  la  culpa  o  la sito  de  esta  actividad  no  es  determinar  la  culpa  o  la 
responsabilidadresponsabilidad””



IRREGULARIDADES ENCONTRADAS AL INTERIOR DE LA EMPRESA IRREGULARIDADES ENCONTRADAS AL INTERIOR DE LA EMPRESA 
DURANTE LA INVESTIGACIDURANTE LA INVESTIGACIÓÓN Y JUICIO ORALN Y JUICIO ORAL

1. SOBRE EL COMBUSTIBLE DE LA AERONAVE 1. SOBRE EL COMBUSTIBLE DE LA AERONAVE 

El  Informe  precisa  en  el  punto El  Informe  precisa  en  el  punto 
1.7.7  COMBUSTIBLE  UTILIZADO 1.7.7  COMBUSTIBLE  UTILIZADO 
describe lo siguiente:describe lo siguiente:

“Se  constató en  un  formato  de  control 
de  combustible  de  la  compañía  Nazca 
Airlines,  que  la  aeronave  terminó su 
segundo  vuelo  con  52  galones  de 
combustible.  En  los  restos  de  la 
aeronave  se  encontró la  hoja  del 
Informe  Técnico  de  Vuelo  (ITV) 
correspondiente al día 25 de febrero, sin 
embargo  dada  su  condición,  fue 
imposible  determinar  si  se  volvió a 
recargar  la  aeronave  para  su  tercer 
vuelo”



Certificado tipo de la Aeronave Cessna U206F (TYPE CERTIFICATE DCertificado tipo de la Aeronave Cessna U206F (TYPE CERTIFICATE DATA ATA 
SHEET  NSHEET  N°° A4CE)  de  matrA4CE)  de  matríícula  OBcula  OB‐‐1117  la  capacidad  de  combustible 1117  la  capacidad  de  combustible 
mmááximo es de 61 GALONES.ximo es de 61 GALONES.

Para el  modelo de la aeronave U206F , la capacidad estandar totPara el  modelo de la aeronave U206F , la capacidad estandar total es 61 al es 61 
Galones y opcional "long range"  (largo alcance) total 80 galoneGalones y opcional "long range"  (largo alcance) total 80 galones, es decir, s, es decir, 
40 galones por ala.40 galones por ala.



si  la  aeronave  quedsi  la  aeronave  quedóó con  34  galones  de con  34  galones  de 
combustible  para  iniciar  su  tercer  vuelo  y combustible  para  iniciar  su  tercer  vuelo  y 
arrastraba  un  darrastraba  un  dééficit  de  4  galones  de  dficit  de  4  galones  de  díías as 
anteriores,  es  evidente  que  la  aeronave anteriores,  es  evidente  que  la  aeronave 
sobrevolsobrevolóó aquel  25  de  febrero  del  2010,  en  su aquel  25  de  febrero  del  2010,  en  su 
tercer vuelo con 30 GALONES DE COMBUSTIBLE, tercer vuelo con 30 GALONES DE COMBUSTIBLE, 
cantidad que  fue  reportada en el manifiesto de cantidad que  fue  reportada en el manifiesto de 
pasajeros de ese mismo dpasajeros de ese mismo díía, que hoy  la defensa a, que hoy  la defensa 
pretende  sorprender  manifestando  que  es  una pretende  sorprender  manifestando  que  es  una 
recarga y que ya ha quedado desacreditada. recarga y que ya ha quedado desacreditada. 



Frickberg que autoriza a Horler revisar el avión



2. SOBRE EL TRANSPORTE DE MENORES DE EDAD2. SOBRE EL TRANSPORTE DE MENORES DE EDAD

El  Informe  Final  ha  precisado  en  su  pEl  Informe  Final  ha  precisado  en  su  páágina  15  que  nuestras  Regulaciones gina  15  que  nuestras  Regulaciones 
AeronAeronááuticas  del  Peruticas  del  Perúú,  espec,  especííficamente  la  91.107  en  su  Parte  (1)(3)(i) ficamente  la  91.107  en  su  Parte  (1)(3)(i) 
establecen claramente que una persona puede ser sostenida por unestablecen claramente que una persona puede ser sostenida por un adulto adulto 
que ocupa un asiento o  litera si dicha persona que ocupa un asiento o  litera si dicha persona AAÚÚN NO HA CUMPLIDO DOS N NO HA CUMPLIDO DOS 
(2) A(2) AÑÑOS DE EDADOS DE EDAD. . 

La  DirecciLa  Direccióón  General  de  Aeronn  General  de  Aeronááutica  Civil  del  MTC  ha  seutica  Civil  del  MTC  ha  seññalado  en  su alado  en  su 
ResoluciResolucióón Directoral Nn Directoral N°° 180180‐‐20112011‐‐MTC lo siguiente:MTC lo siguiente:

“La  empresa  está obligada  a 
exigir  la  identificación  de  los 
pasajeros  por  medio  de  la 
presentación de  su pasaporte o 
documento  que  acredite  su 
identificación,  el  cual  deberá
estar  escrito  en  el  “Manifiesto 
de  Pasajeros” antes  del 
abordaje de la aeronave”

“se evidencia el  incumplimiento de 
la empresa NAZCA AIRLINES  SAC a 
su Manual General de Operaciones 
punto 2 (b) sobre SEGURIDAD DE LA 
AVIACIÓN  AVSEC;  carece  de 
sustento  la  afirmación  de  la 
empresa  NAZCA  AIRLINES  SAC 
cuando señala que el Manifiesto de 
Pasajeros  fue  llenado  por  los 
pasajeros, porque ello era contrario 
a su Manual “

““Por  ello,  carece  de Por  ello,  carece  de 
sustento  que  la  citada sustento  que  la  citada 
empresa  pretenda empresa  pretenda 
trasladar  al  padre  de  la trasladar  al  padre  de  la 
menor  la  responsabilidad menor  la  responsabilidad 
por  haber  consignado por  haber  consignado 
informaciinformacióón no  real  sobre n no  real  sobre 
la edad de la nila edad de la niñña, cuando a, cuando 
ello  era  competencia ello  era  competencia 
exclusiva  de  la  empresa exclusiva  de  la  empresa 
NAZCA AIRLINES SACNAZCA AIRLINES SAC””



3. SOBRE LOS ARNES DE SEGURIDAD PARA PASAJEROS3. SOBRE LOS ARNES DE SEGURIDAD PARA PASAJEROS

La  RegulaciLa  Regulacióón  Aeronn  Aeronááutica  vigente  establece  claramente,  en  la utica  vigente  establece  claramente,  en  la 
Parte  91.107  (a),  todas  las  condiciones  para  el  uso  correcto  delParte  91.107  (a),  todas  las  condiciones  para  el  uso  correcto  del
arnarnéés de  seguridad, arneses de hombro y  sistemas de  resguardo s de  seguridad, arneses de hombro y  sistemas de  resguardo 
para nipara niñños, aplicables a este tipo de aeronave (U206F) y al tipo de os, aplicables a este tipo de aeronave (U206F) y al tipo de 
operacioperacióón.n.

PPáágina 20 del Informe Final segina 20 del Informe Final seññala: ala: 

““La mayorLa mayoríía de los cuerpos quedaron aprisionados dentro de la a de los cuerpos quedaron aprisionados dentro de la 
aeronave, solo dos fueron encontrados fuera de ella en posiciaeronave, solo dos fueron encontrados fuera de ella en posicióón n 
de  cde  cúúbito  ventral.  Se  comprobbito  ventral.  Se  comprobóó que  las  dos  personas  que que  las  dos  personas  que 
ocupaban  un  solo  asiento  no  estaban  con  el  cinturocupaban  un  solo  asiento  no  estaban  con  el  cinturóón  de n  de 
seguridad abrochadosseguridad abrochados””



4. SOBRE EL CABLE DEL TIMON DE COLA4. SOBRE EL CABLE DEL TIMON DE COLA

PPáágina  30  del  Informe          gina  30  del  Informe          
NN°° 001001‐‐2010 se2010 seññala: ala: 

““NO SE PODRNO SE PODRÍÍA DETERMINAR A DETERMINAR 
CON  EXACTITUD  SI  EL CABLE CON  EXACTITUD  SI  EL CABLE 
SE  ROMPISE  ROMPIÓÓ POR  COMPLETO POR  COMPLETO 
O PARCIALMENTE ANTES DEL O PARCIALMENTE ANTES DEL 
IMPACTOIMPACTO””



5. SOBRE LOS MANTENIMIENTOS DE LA AERONAVE CESSNA U206F DE MATR5. SOBRE LOS MANTENIMIENTOS DE LA AERONAVE CESSNA U206F DE MATRÍÍCULA CULA 
OBOB‐‐11171117

MANTENIMIENTOS  DE MANTENIMIENTOS  DE 
LA  AERONAVE  CESSNA LA  AERONAVE  CESSNA 
U206F  DE  MATRICULA U206F  DE  MATRICULA 
OBOB‐‐1117    DE  NAZCA 1117    DE  NAZCA 
AIRLINES SACAIRLINES SAC

TALLER  DE TALLER  DE 
MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO 
AERONAERONÁÁUTICO      NUTICO      N°°
008 008 ‐‐ AEROICAAEROICA

GUILLERMO GUILLERMO 
FRANKLIN HFRANKLIN HÖÖRLER RLER 
ALTAMIRANOALTAMIRANO

PERSONAL:PERSONAL:

‐‐MARTHA OVIEDO CALIXTO MARTHA OVIEDO CALIXTO –– INSPECTORA INSPECTORA 
DE CONTROL DEL CALIDADDE CONTROL DEL CALIDAD

‐‐DAMIAN FLORES CALIZAYA DAMIAN FLORES CALIZAYA ‐‐ MECANICOMECANICO

RES. DIRECTORAL NRES. DIRECTORAL N°° 003003‐‐20102010‐‐MTC/12 MTC/12 
–– 15 D15 DÍÍAS DE SUSPENSIONAS DE SUSPENSION

RES. DIRECTORAL NRES. DIRECTORAL N°° 314314‐‐20092009‐‐MTC/12 MTC/12 ––
SUSPENSION DE 02 ASUSPENSION DE 02 AÑÑOS DE SU LICENCIAOS DE SU LICENCIA



i) i) MANTENIMIENTO DE MOTORMANTENIMIENTO DE MOTOR

‐‐ PERICIA DE PARTEPERICIA DE PARTE: : LA AERONAVE PESE A LA AERONAVE PESE A 
ESTAR EN CONDICIESTAR EN CONDICIÓÓN NO AERONAVEGABLE, N NO AERONAVEGABLE, 
POR NO HABER CUMPLIDO LA DIRECTIVA DE POR NO HABER CUMPLIDO LA DIRECTIVA DE 
AERONAVEGABILIDAD  NAERONAVEGABILIDAD  N°° 20092009‐‐1919‐‐07,  QUE 07,  QUE 
TIENE  CARTIENE  CARÁÁCTER  MANDATORIO,  REALIZCTER  MANDATORIO,  REALIZÓÓ
SUS  OPERACIONES  ASUS  OPERACIONES  AÉÉREAS  NORMALMENTE REAS  NORMALMENTE 
LOS DLOS DÍÍAS 24 Y 25 DE FEBRERO.AS 24 Y 25 DE FEBRERO.

ResoluciResolucióón  Directoral  Nn  Directoral  N°°
180180‐‐20112011‐‐MTC, precisa:MTC, precisa:

((……) )  ““Al  respecto,  la empresa NAZCA AIRLINES SAC no Al  respecto,  la empresa NAZCA AIRLINES SAC no 
ha acreditado haber  cumplido  con  remitir  el  referido ha acreditado haber  cumplido  con  remitir  el  referido 
cilindro  EQ3  en  el  motor.  Este  incumplimiento cilindro  EQ3  en  el  motor.  Este  incumplimiento 
evidencia un  inadecuado mantenimiento e  incorrecto evidencia un  inadecuado mantenimiento e  incorrecto 
retorno al servicio de la aeronave OBretorno al servicio de la aeronave OB‐‐1117 (1117 (……))
Dichas inspecciones debDichas inspecciones debíían haber sido registrado en el an haber sido registrado en el 
““Libro  de MotorLibro  de Motor””,  sin  embargo,  dicho  registro  no  se ,  sin  embargo,  dicho  registro  no  se 
efectuefectuóó conforme  lo  reconoce  la  propia  empresa, conforme  lo  reconoce  la  propia  empresa, 
evidencievidenciáándose el  incumplimiento del  referido Boletndose el  incumplimiento del  referido Boletíín n 
MSB09MSB09‐‐1B  por  parte  de  la  empresa NAZCA  AIRLINES 1B  por  parte  de  la  empresa NAZCA  AIRLINES 
SACSAC



ii) ii) MANTENIMIENTO DE LA VALVULA DE COMBUSTIBLEMANTENIMIENTO DE LA VALVULA DE COMBUSTIBLE

Informe Final NInforme Final N°° 001001‐‐2010:2010:
““se encontrse encontróó que una  lque una  líínea de cobre nea de cobre 
salsalíía de la va de la váálvula de transferencia de lvula de transferencia de 
combustible.  De  acuerdo  a  la combustible.  De  acuerdo  a  la 
informaciinformacióón  proporcionada  por  el n  proporcionada  por  el 
fabricante  Cessna,  los fabricante  Cessna,  los  úúnicos nicos 
materiales permitidos para  las  lmateriales permitidos para  las  lííneas neas 
de combustible son tubos de aluminio de combustible son tubos de aluminio 
tipo 5052 y tubos de acero  inoxidable tipo 5052 y tubos de acero  inoxidable 
tipo 321tipo 321””



Horler revisando los restos del avión

Horler autorizado por Patrick Friekberg , subalterno de Fernando Melgar Vargas  
recorre los restos del avión, saca fotografías y eventualmente participa en su 
remoción.
En esta operación se pierden  partes del avión y se borran los números del 
motor.
Notesé el modo en que los restos del avión son analizados por personal no 
experto y eventualmente  puestos por Horler, los restos son despedazados y 
luego el informe indicará que no se pudo  ubicar algunos documentos  ni partes. 



SOBRE LA INVESTIGACISOBRE LA INVESTIGACIÓÓN REALIZADA POR LA COMISIN REALIZADA POR LA COMISIÓÓN DE ACCIDENTE DE N DE ACCIDENTE DE 
AVIACIAVIACIÓÓNN

Manual  de  investigaciManual  de  investigacióón  de  Acciones  e n  de  Acciones  e 
Incidentes de AviaciIncidentes de Aviacióón de la OACI n de la OACI –– Parte 5.3 Parte 5.3 
SEGURIDAD:SEGURIDAD:

b)  Impedir  que  se  toquen  los  restos  (lo  que b)  Impedir  que  se  toquen  los  restos  (lo  que 
comprende cadcomprende cadááveres y contenidos de la aeronaveveres y contenidos de la aeronave

La  custodia  eficaz  incluirLa  custodia  eficaz  incluiráá
protecciproteccióón  razonable  para  evitar n  razonable  para  evitar 
nuevos  danuevos  dañños,  el  acceso  de os,  el  acceso  de 
personas  no  autorizadas  y  el  que personas  no  autorizadas  y  el  que 
se  cometan  robos  o  se  causen se  cometan  robos  o  se  causen 
deteriorosdeterioros





SOBRE LA INVESTIGACISOBRE LA INVESTIGACIÓÓN REALIZADA POR LA COMISIN REALIZADA POR LA COMISIÓÓN DE ACCIDENTE DE N DE ACCIDENTE DE 
AVIACIAVIACIÓÓNN

Manual  de  investigaciManual  de  investigacióón  de  Acciones  e n  de  Acciones  e 
Incidentes de AviaciIncidentes de Aviacióón de la OACI n de la OACI –– Parte 5.3 Parte 5.3 
SEGURIDAD:SEGURIDAD:

b)  Impedir  que  se  toquen  los  restos  (lo  que b)  Impedir  que  se  toquen  los  restos  (lo  que 
comprende cadcomprende cadááveres y contenidos de la aeronaveveres y contenidos de la aeronave

La  custodia  eficaz  incluirLa  custodia  eficaz  incluiráá
protecciproteccióón  razonable  para  evitar n  razonable  para  evitar 
nuevos  danuevos  dañños,  el  acceso  de os,  el  acceso  de 
personas  no  autorizadas  y  el  que personas  no  autorizadas  y  el  que 
se  cometan  robos  o  se  causen se  cometan  robos  o  se  causen 
deteriorosdeterioros



SOBRE LA INVESTIGACISOBRE LA INVESTIGACIÓÓN REALIZADA POR LA COMISIN REALIZADA POR LA COMISIÓÓN DE ACCIDENTE DE N DE ACCIDENTE DE 
AVIACIAVIACIÓÓNN

Manual  de  investigaciManual  de  investigacióón  de  Acciones  e n  de  Acciones  e 
Incidentes de AviaciIncidentes de Aviacióón de la OACI n de la OACI –– Parte 5.3 Parte 5.3 
SEGURIDAD:SEGURIDAD:

b)  Impedir  que  se  toquen  los  restos  (lo  que b)  Impedir  que  se  toquen  los  restos  (lo  que 
comprende cadcomprende cadááveres y contenidos de la aeronaveveres y contenidos de la aeronave

La  custodia  eficaz  incluirLa  custodia  eficaz  incluiráá
protecciproteccióón  razonable  para  evitar n  razonable  para  evitar 
nuevos  danuevos  dañños,  el  acceso  de os,  el  acceso  de 
personas  no  autorizadas  y  el  que personas  no  autorizadas  y  el  que 
se  cometan  robos  o  se  causen se  cometan  robos  o  se  causen 
deteriorosdeterioros



‐‐La ComisiLa Comisióón no realizn no realizóó un anun anáálisis de lisis de 
las recargas de combustiblelas recargas de combustible

‐‐La  ComisiLa  Comisióón  no  envin  no  envióó copia  del copia  del 
Informe  al  Estado  Chileno  como  lo Informe  al  Estado  Chileno  como  lo 
ordena la OACIordena la OACI

‐‐La  comisiLa  comisióón  permitin  permitióó el  ingreso  de el  ingreso  de 
personas no  autorizadas  en  el  lugar personas no  autorizadas  en  el  lugar 
de los hechosde los hechos

‐‐El  Sr.  Enrique  Astete  llegEl  Sr.  Enrique  Astete  llegóó una una 
semana despusemana despuéés del suceso as del suceso aééreoreo

‐‐La ComisiLa Comisióón no  solicitn no  solicitóó formalmente formalmente 
al  INC  la  autorizacial  INC  la  autorizacióón  para  la n  para  la 
bbúúsqueda de la pala faltantesqueda de la pala faltante

‐‐La ComisiLa Comisióón no denuncin no denuncióó el hurto de el hurto de 
la placa del motor de la aeronavela placa del motor de la aeronave







Cristina Rosa es italiana y tiene carné de extranjería


