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El responsable de la Seccion de Gestion de Seguridad Operacional de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI) — Daniel Maurifio- ha precisado:

“No hay accidentes nuevos, ya que éstos son una acumulacion de
causas sobre las que hay mucha informacion”

el Vicedecano de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) ha manifestado:

“los accidentes son repeticion de accidentes anteriores; si hemos
analizado estos y conocemos las causas, se podrian prevenir, pero la
realidad es distinta”

El Anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional “Investigacion de Accidentes e
Incidentes de Aviacion” precisa “Las causas de los accidentes e incidentes graves de
aviacion deben investigarse para impedir que se repitan” ; en ese sentido, el INFORME
FINAL N° 001-2010 en la pagina 5 senala literalmente:

“El unico objetivo de la investigacion de accidentes o incidentes sera la
prevencion de futuros accidentes e incidentes.

El' proposito de esta actividad no es determinar la culpa o la
responsabilidad”




IRREGULARIDADES ENCONTRADAS AL INTERIOR DE LA EMPRESA
DURANTE LA INVESTIGACION Y JUICIO ORAL

1. SOBRE EL COMBUSTIBLE DE LA AERONAVE

El Informe precisa en el punto
1.7.7 COMBUSTIBLE UTILIZADO
describe lo siguiente:

“Se constato en un formato de control
de combustible de la compania Nazca
Airlines, que la aeronave termind su
segundo vuelo con 52 galones de
combustible. En los restos de Ia
aeronave se encontro la hoja del
Informe Técnico de Vuelo (ITV)
correspondiente al dia 25 de febrero, sin
embargo dada su condicion, fue
imposible determinar si se volvio a
recargar la aeronave para su tercer
vuelo”




Certificado tipo de la Aeronave Cessna U206F (TYPE CERTIFICATE DATA
SHEET N° A4CE) de matricula OB-1117 la capacidad de combustible

maximo es de 61 GALONES.

X - Model U206C/TU206C, Model U206D/TU206D, Model U206E/TU206E, Model U206F/ TU206F (cont'd)

Models T206C, TU206C: U206D, TU206D; U206E, TU206E: U206F, TU206F (cont’d)

Fuel Capacity 65 gal. (63.0 gal. usable) two 32.5 gal. tanks in )wings at +48 through S/N U20602126

61 gal. (59.0 gal. usable) two 30.5 gal. tanks in wings at +48 S/N U20602127 and on

Para el modelo de la aeronave U206F , |a capacidad estandar total es 61
Galones y opcional "long range" (largo alcance) total 80 galones, es decir,

40 galones por ala.

[2] Forward of fuel tank filler cap: Models U206F, TU206F, U206G, TU206G
(S/N U20602127 through U20604074)
(Standard range tanks) "Service this airplane with 100/130 min. aviation grade
gasoline - capacity 30.5 gal.”
(Optional long range tanks) "Service this airplane with 100/130 min. aviation grade
gasoline - capacity 40.0 gal.”
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2. SOBRE EL TRANSPORTE DE MENORES DE EDAD

El Informe Final ha precisado en su pagina 15 que nuestras Regulaciones
Aeronauticas del Peru, especificamente la 91.107 en su Parte (1)(3)(i)
establecen claramente que una persona puede ser sostenida por un adulto
que ocupa un asiento o litera si dicha persona AUN NO HA CUMPLIDO DOS

(2) ANOS DE EDAD.

La Direccion General de Aeronautica Civil del MTC ha senalado en su
Resolucion Directoral N° 180-2011-MTC lo siguiente:

“La empresa estda obligada a
exigir la identificacion de los
pasajeros por medio de Ila
presentacion de su pasaporte o
documento que acredite su
identificacion, el cual debera
estar escrito en el “Manifiesto
de Pasajeros” antes del
abordaje de la aeronave”

“se evidencia el incumplimiento de
la empresa NAZCA AIRLINES SAC a
su Manual General de Operaciones
punto 2 (b) sobre SEGURIDAD DE LA
AVIACION AVSEC; carece de
sustento la afirmacion de Ila
empresa NAZCA AIRLINES SAC
cuando senala que el Manifiesto de
Pasajeros fue Illenado por los
pasajeros, porque ello era contrario
a su Manual “

“Por ello, carece de
sustento que Ila citada
empresa pretenda
trasladar al padre de la
menor la responsabilidad
por haber consignado
informacion no real sobre
la edad de la nina, cuando
ello era competencia
exclusiva de la empresa
NAZCA AIRLINES SAC”




3. SOBRE LOS ARNES DE SEGURIDAD PARA PASAJEROS

La. Regulacion Aeronautica vigente establece claramente, en la
Parte 91.107 (a), todas las condiciones para el uso correcto del
arnés de seguridad, arneses de hombro y sistemas de resguardo
para ninos, aplicables a este tipo de aeronave (U206F) y al tipo de
operacion.

Pagina 20 del Informe Final senala:

“La mayoria de los cuerpos quedaron aprisionados dentro de la

aeronave, solo dos fueron encontrados fuera de ella en posicion
de cubito ventral. Se comprobo que las dos personas que
ocupaban un solo asiento no estaban con el cinturon de
seqguridad abrochados”




4. SOBRE EL CABLE DEL TIMON DE COLA

Pagina 30 del Informe
N° 001-2010 senala:

“NO SE PODRIA DETERMINAR
CON EXACTITUD SI EL CABLE
SE ROMPIO POR COMPLETO
O PARCIALMENTE ANTES DEL
IMPACTO”




5. SOBRE LOS MANTENIMIENTOS DE LA AERONAVE CESSNA U206F DE MATRICULA
OB-1117

MANTENIMIENTOS DE TALLER DE
LA AERONAVE CESSNA MANTENIMIENTO
U206F DE MATRICULA AERONAUTICO N°®
OB-1117 DE NAZCA 008 - AEROICA
AIRLINES SAC

GUILLERMO
FRANKLIN HORLER
ALTAMIRANO

PERSONAL:

RES. DIRECTORAL N° 003-2010-MTC/12 -MARTHA OVIEDO CALIXTO — INSPECTORA
— 15 DIAS DE SUSPENSION DE CONTROL DEL CALIDAD

RES. DIRECTORAL N° ?:14-2009-MTC/12 = -DAMIAN FLORES CALIZAYA - MECANICO
SUSPENSION DE 02 ANOS DE SU LICENCIA




i) MANTENIMIENTO DE MOTOR

Resolucion Directoral
180-2011-MTC, precisa:

NO

- PERICIA DE PARTE: LA AERONAVE PESE A
ESTAR EN CONDICION NO AERONAVEGABLE,
POR NO HABER CUMPLIDO LA DIRECTIVA DE
AERONAVEGABILIDAD N° 2009-19-07, QUE
TIENE CARACTER MANDATORIO, REALIZO
SUS OPERACIONES AEREAS NORMALMENTE
LOS DIAS 24 Y 25 DE FEBRERO.

(...) “Al respecto, la empresa NAZCA AIRLINES SAC no
ha acreditado haber cumplido con remitir el referido
cilindro EQ3 en el motor. Este incumplimiento
evidencia un inadecuado mantenimiento e incorrecto
retorno al servicio de la aeronave OB-1117(...)

Dichas inspecciones debian haber sido registrado en el
“Libro de Motor”, sin embargo, dicho registro no. se
efectuo conforme lo reconoce la propia empresa,
evidencidndose el incumplimiento del referido Boletin
MSB09-1B por parte de la empresa NAZCA AIRLINES
SAC




i) MANTENIMIENTO DE LA VALVULA DE COMBUSTIBLE

Informe Final N* 001-2010:

“se encontro que una linea de cobre
salia de la valvula de transferencia de
combustible. De acuerdo a Ia
informacion proporcionada por el
fabricante  Cessna, los  Unicos
materiales permitidos para las lineas
de combustible son tubos de aluminio
tipo 5052 y tubos de acero inoxidable
tipo 321"
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Horler revisando los restos del avidon

Horler autorizado por Patrick Friekberg , subalterno de Fernando Melgar Vargas
recorre los restos del avion, saca fotografias y eventualmente participa en su
remocion.

En esta operacion se pierden partes del avion y se borran los numeros del
motor.

Notesé el modo en que los restos del avion son analizados por personal no
experto y eventualmente puestos por Horler, los restos son despedazados y

luego el informe indicara que no se pudo ubicar algunos documentos ni partes.




SOBRE LA INVESTIGACION REALIZADA POR LA COMISION DE ACCIDENTE DE

Laa custodia eficaz incluira
proteccion razonable para evitar
nuevoes danos, el acceso de
personas no autorizadas y el que
se cometan robos o se causen
deterioros

AVIACION

Manual de investigacion de Acciones e
Incidentes de Aviacion de la OACI — Parte 5.3
SEGURIDAD:

b) Impedir que se toquen los restos (lo que
comprende cadaveres y contenidos de la aeronave







SOBRE LA INVESTIGACION REALIZADA POR LA COMISION DE ACCIDENTE DE
AVIACION




SOBRE LA INVESTIGACION REALIZADA POR LA COMISION DE ACCIDENTE DE
AVIACION




-El Sr. Enrique Astete Illegd una
semana después del suceso aéreo

-La Comision no solicito formalmente
al INC Ia autorizacion para la
busqueda de la pala faltante

-La Comision no denuncio el hurto de
la placa del motor de la aeronave

-La Comision no realizo un analisis de
las recargas de combustible

-La. Comision no envio copia del
Informe al Estado Chileno como lo
ordena la OACI

-La comision permitio el ingreso de
personas no autorizadas en el lugar
de los hechos
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Haga click =i inp

Informacion del Asegurado o) e

Nombres ROSA DE MELGAR, CRISTINA

Fecha de Nacimiento 03/08/1955
Tipo de Asequrado  TITULAR Autogenerado

Tipo de Seguro CESANT
Centro Asistencial H.Il ANGAMOS Desde 01./10/2012
Direccion C.A. Av. Angamos Este 261, Miraflores Hasta 3110/2012
Afiliado(a) a ESSALUD

Cristina Rosa es italiana y tiene carné de extranjeria




